Piloter och flygplansigare
Utnyttja Din ratt som EU-medborgare!

Sitt *flaggan” var Du villl "Pilotflykr” dr ett nytt ord i
Svenskan! Allr fer viljer att flyrea sina cert till annar land,
och allt fler nya piloter registrerar sitt cert i annat land

direkt vid uppflygningen. Det mesta inom General Aviation
registreras just nu kors och tvirs i olika EU-Finder. Allt tack
vare fri rérlighet fr varor och tjénster. Sverige 4r ett verkligt
hégkostnadsland i detta sammanhang, och dessutom ett av
mycket £3 (har inte hittat nagot annat) som tar ut en irsavgift
fér certifikathandlingen!

Under februari gick AOPA Sweden ut till sina medlemmar
och tipsade om hur man registrerar sitt certifikat i Danmark.
[ anledning av detta kom det ménga svar frin medlemmar
som redan fore detta utnytejat sin ricc som EU-medborgare
och flyttat sina certifikat till en rad olika linder. Samtliga som
genomfdre det ir mycket néjda med vad det inneburit. Ingen

har haft anledning att angra sig!

DU SOM AR FLYGELEV:
Begiir att Din flygskola ser till att registrera Ditt certifikat i etr
EU-land dir arsavgift inte utgar. Detsamma giller LAPL. Alla
flygskolor kan gora detta, och bér gdra der om Du begir det!
Skolningen, teoriprovet och flygprovet gor du pa samma site
anda hir i Sverige. Nir ditt teoriprov ir avlagt giller det inom
alla EASA-linder. Detsamma giller flygprovet.

Du SOM REDAN HAR CERT:
Passa pa att ta en tur till Prag! Dir kostar konverteringen av
EASA-certifikater ca 200-300 kr. Der sker direke och har Du
tur bjuder de pé kaffe under tiden! Kontakta AOPA-Sweden sa
ordnar vi fram kontakruppgifter. EASA-certet du far dér giller
livet ut och &r helt fritt frin avgifter!

DU ELLER Ni SOM KOPER FLYGPLAN UTOMLANDS!
Kolla noga avgifterna i det land dér maskinen ir registrerad

i dag. Om kostnaderna #r lagre én i Sverige finns ingen
anledning att gbra en registrering i Sverige! Transportstyrelsen
protesterar méjligen, men har ingen som helst ritr ate kriva at
flygplanet ska registreras i Svenskt register. Inom EU rader fri
rorlighet £5r varor och tjinster.

BATTRAR SIG TRANSPORTSTYRELSEN?
Manga av vira medlemmar upplever fortfarande
Transportstyrelsen som en “myndighet” i dess verkligt simsta
bemirkelse. Flera vittnar om “styvmoderlighet” och direkta
pihopp. Individuellt stillda krav utdver giflande regelverk lir
forekomma. Som en medlem berittade: ”-Inte forridn man
krivee skriftlige besked om var i regelverket detta krav fanns
gav man sigl D3 kom tillstinder nista dag!”. T stort sert allz
jag talat med upplever definitivt inte att man fir valuta for
avgifterna. Samridigt finns en ridsla for att stéra sig med
myndigheten. Undertecknad hjilpte en flygklubb for ett par
ar sedan med ett fall vilker definitivt kan kallas "pahopp”. 1
det faller groundades ett av klubbens flygplan helt 1 ongdan
under lingre tid. En ARC drogs in pi ett regelvidrigt sérc under
pigiende utfirdandeperiod. AOPA-Sweden erbjod klubben
att hjilpa till i 5ppnandet av ett rittsfall mor myndigheten.

6 Klubben avstod detta med hinvisning till ate man "inte ville

riskera repressalier”. Vi fir verkligen hoppas att inte fler kinner
pd samma sitt!

AOPA-Sweden forhandlar kontinuerligt med
Transportstyrelsen. Dialogen har definitivt frbittrats och
tillfillen till dialog har 6kar. Dock kan konstateras att
forindringsbenigenheten hos myndigheten fortfarande ir lag.
Under flera dr har vi t.ex. svarat pa remisser gillande avgifter.
Vi har da varnat bl.a. fér en kommande utflaggningsvag.
Responsen har varit nist intill obefintlig. Ibland frigar vi
oss om det ens 4r meningsfullt att svara pi avgiftsremisser
d4 svaren de facro aldrig beaktas?! AOPA-Sweden foreslar
[3sningar, Transportstyrelsen lyssnar, men tar man det till sig? I
54 fall borde der miirlkeas i avgifternal

DU AR MARKNADEN — EU-RATTEN DIN!
Utan i Sverige registrerade piloter och flygplan — Ingen
Transportstyrelsens Luftfaresavdelning!”, S4 enkelt 4r det!
En av EU:s grundliggande idéer ar fri rétligher for varor och
tjinster. Nir man tinker p4 hur var egen Transportstyrelse
har agerat mot allminflyget i Sverige under senare dr, och
pi tolkningen av alla nya EU-regler s kan man faktiskt inte
lata bli arr dra pa smilbanden J! De EU-forordningar som
stiller hisgre krav, och kostar oss mer prioriteras framfor de
forenklande och férbilligande méjligheter som EASA erbjuder.
LAPL ir ete tydlige exempel pé detta. Certet kom redan 2012.
Man vintar tll sista dagen, och man komplerrerar det med
bide fordyrande och forsvirande nationella bestimmelser.
Varfor? Utnyttja ritten dill urflaggning dven av LAPL. T
dagsligec ir det ren fortjinst!

SVENSK LUFTFARTSSTATISTIK — ETT MINNE BLOTT!
Roade mig med att titta p4 statistiken for 2013. Kom da att
tinka p alla de som under forra &ret valde are placera sitt cert
i annar EU-land. Utflaggningen ir i dag sannolikt kraftigast
bland kommersiella piloter, och privatpiloter hakar pa i allt
hogre takt. Ute pi flygplatserna florerar allt fler Svenskigda
utlandsregistrerade flygplan. Vill vi verkligen ha det si? Med
nuvarande avgiftsnivier méste svaret bli JA! Men visst vore

det mer intressant att kunna behélla den egna myndigheten,
utveckla den i rite rikrning och d4 dven féra en Svensk statistik
som visar verkligheten. Detta ir fr.o.m. i ar helt omé&jlige! Da
forsta certifikatet, och férsta flygplaner limnade Sverige 4r inte
lingre svensk statistik relevant!

INFORMERA AQOPA-SWEDEN!
AQOPA-Sweden ir Din rdst bide hos ICAQ, EASA och
Transportstyrelsen m.fl. Nér Du stéter pa konstigheter
— Informera oss! G4 in pd hemsidan under "kontake”.
Skicka ett mail med Din information. Vi vill veta mer om
hur vara piloter, mekaniker, flyglikare och andra upplever
Transportstyrelsen som myndighet, och sirskilt di hindelser
av karaktiren "évertramp”. Anser Du att du fér valuza for
pengarna?

Jan Stridh



